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３．３．２ 下知伊野線 高知市
知寄町一丁目

吾川郡いの町
字羽の西側

高知市
鴨部字日ノ本

約 13,900 m ４車線

高知市
北高見町

高知市
小石木町

高知市
筆山町

約 560 m 地下式 筆山トンネル

高知市
知寄町一丁目

吾川郡いの町
字羽の西側

高知市
鴨部字日ノ本

約 13,340 m 地表式

四国旅客鉄道株式会社土讃線と
立体交差１箇所

とさでん交通株式会社桟橋線と
平面交差１箇所

とさでん交通株式会社伊野線と
平面交差２箇所

幹線街路と立体交差３箇所

幹線街路と平面交差16箇所

（　）内は変更前

２車線 16 m 幹線街路と平面交差２箇所

幹
線
街
路

高知市
朝倉字荒巻

約 2,830 m 地表式

幹
線
街
路

３・４・32 朝倉駅針木線 高知市
曙町二丁目

高知市
針木東町

25 m

11 m×2

12 m
～
44 m

種
別

備考
番号 路線名 起点 終点 主な経過地 延長 構造形式車線の数 幅員

地表式の区間における
鉄道等との交差の構造

高知広域都市計画道路の変更（新旧対照表）　　　　　　（高知県決定）

名称 位置 区域 構造

（〃）（〃）（〃）（〃）（2,770）（〃）（〃） （〃）

高知市

朝倉字坂本

（〃） （〃） （〃）

伊野町

字羽の西側 （〃） （〃） （〃） （〃）

（〃） （〃）（〃）（〃）（〃）（〃）（〃）

（〃）（〃） （〃）（〃）

伊野町

字羽の西側 （〃）

（〃）

（〃）

（〃）

（幹線街路と立体交差１箇所）

（幹線街路と平面交差17箇所）

高知市

朝倉字下針木
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「区域及び構造は計画図表示のとおり」

理 由
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幹
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街
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　高知広域都市計画道路朝倉駅針木線は、同下知伊野線との交差部から国道56号に至る延長2,770ｍの幹線街路として昭和46年に都市計画決定した路線である。

　当路線の起点部東側のＪＲ朝倉駅前の交差点における交通量は、当初決定時は下知伊野線を通過するいの町方面への往来が主流であったが、平成９年以降の

曙町波川線（高知西バイパス）の整備延伸に伴い、いの町方面の交通量は減少し、朝倉駅針木線を通る土佐市方面を下回るようになった。

　これを踏まえて、当路線と下知伊野線の交差部を検討した結果、当路線の起点部の位置を現在の交差点へ変更し、既存道路を有効活用した道路計画とするこ

とで、交通流の変化に応じた安全性、利便性の向上が図られることなどから、今回、当路線の見直しを行うものである。

　また、下知伊野線については、上記交差部の見直しよる道路区域の一部変更に伴う都市計画変更を行うものである。

種
別

備考
番号 路線名 起点 終点 主な経過地 延長 構造形式車線の数 幅員

地表式の区間における
鉄道等との交差の構造

高知広域都市計画道路の変更（高知県決定）

都市計画道路中３・４・32号朝倉駅針木線ほか１路線を次のように変更する。

名称 位置 区域 構造



3.3.2号　下知伊野線

3.4.32号　朝倉駅針木線



都市計画道路 3.4.32 朝倉駅針木線

都市計画道路 3.3.2 下知伊野線




